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EDITORIAL

Non, je ne vous ai pas abandonn�. Enfin, pas encore. Le b�b� A�romed qui a 
bien grandit est victime de son succ�s et de l�impatience de ses lecteurs. Il 
demande  plus de soins que je ne suis plus en mesure de lui offrir. J�ai  donc
pens�, � plusieurs reprises, abandonner l�aventure. Quelques fans un peu 
pressant me donnent le courage de continuer (merci !!), mais les num�ros en 
seront moins fr�quents, car je n�ai plus trop de temps � lui consacrer. Avis aux 
futurs auteurs ou lecteurs : si vous souhaitez que la revue continue, envoyez 
vos textes.
Bon parlons un peu du temps qui court.
Les boursicoteurs th�saurisent des milliards de tonnes de p�trole avec pour but de faire 
grimper le prix du Brent, de rar�fier fictivement l�offre, cr�ant ainsi une fausse p�nurie. Il y 
a quelques ann�es, le sucre avait subit le m�me ph�nom�ne, l�envol du prix du bl� est plus 
r�cent. Qu�aurons-nous donc demain ?
Un peu de disette et d�exercice (p�nurie de p�trole oblige) nous fera le plus grand bien 
diminuant, de ce fait, notre masse grasse. Nos adipocytes dodus font monter notre 
cholest�rol, et  par ce biais augmentent le d�ficit de la s�cu par hyper consommation de 
m�dication � vis�e normolip�miantes. Finalement cette crise aura, � plus ou moins long 
terme, quelque effet favorable, bien que de mani�re indirecte sur notre �conomie nationale 
en berne.
De plus, ayant moins d�argent � d�penser en � vols-vacances �, cela engendrera : une 
diminution de la consommation de k�ros�ne, un ralentissement du r�chauffement de la 
plan�te, restituant de ce fait aux  ours blanc un peu plus de banquise : all�luia !!!
Mais !!!!!... Les mini s�ismes cr��s par les p�troliers pour faire monter des couches 
profonde de notre terre, les nappes p�trolif�res trop enfouies pour �tre pomp�es de la 
surface, associ�s � l�affaissement des couches vid�es de leur pr�cieux suc, ne vont faire 
qu�aggraver s�ismes, tsunami et autres vilaines b�b�tes. L�homme dans sa fr�n�sie � 
vouloir gagner plus d�argent, va peut �tre finir � en perdre la vie.
A tr�s bient�t, peut �tre.

Docteur Simone Marie Becco

mailto:simonebecco@aol.com


D�ailleurs�.
Depuis 2ans ½  R�gis vole sur Qatar Airways sur A320. Il nous offre ces images fabuleuses. 
Vous le retrouverez dans les prochains numéros.

Merci R�gis.

Images d�Arabie Saoudite
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Départ retraite Jacky Joye     19 Mars 2008

Jacky, 

M�me si Claude, lors de la remise de ta m�daille a�ronautique a bien d�flor� le sujet, 
raconter ton histoire ou pour le moins ta carri�re parmi nous aux essais en vol est une t�che 
particuli�rement ardue, sans doute aussi difficile que de faire tourner un Rolls dans le sens 
conventionnel. En effet, il n�existe pas de besogne plus inextricable que de d�peindre, � d�faut 
de peindre, la nature d�une personnalit� aussi atypique que la tienne.

Parce que tout de m�me, tu avoueras que tu incarnes � merveille la m�me singularit� que le 
sujet que tu n�as cess� de traiter pendant ces longues ann�es de dur labeur. Quoi de plus 
paradoxal en effet, qu�un effrayant moteur d�avion bruyant, sifflant, polluant, ronflant, 
p�taradant m�me de temps en temps mais qui allie puissance, souplesse et docilit�. Vanner 
�crivait � Oncques ne vit machine plus effroyable que Turbo ! � 

Si la puissance, sans aucun doute, tu l�as, r�v�l�e par ta capacit� de travail hors du commun et 
ton logiciel embarqu� bien plus abouti que celui d�un FADEC, en revanche, ta souplesse de 
caract�re, identique � celle d�une aube de fan d�un Rolls devrait �tre d�pos�e et servir d��talon 
au Pavillon de Breteuil. �Loulou� (C�est Gallois) la comparerait tr�s certainement � un rail de 
chemin de fer. La vrai contradiction �tant que tu te plies cependant aux r�gles �tablies avec la 
docilit� d�un coll�gien, de ton �poque certes, car les temps ont un peu chang� en la mati�re. Et 
pour preuve il suffisait de constater le nombre incalculable d��paves vides de stylos Bic que tu 
collectionnais scotch�s sur ton tableau blanc tr�s consciencieusement apr�s qu�une note 
sign�e BZ soit diffus�e sur le renouvellement du parc � crayons d�EVT. 

On sent l�, bien �videmment, la marque de ton passage dans l�un des dix-huit coll�ges 
napol�oniens dans lequel, outre l�inoculation d�une rigueur exemplaire � la Cambronne dont 
tu as toujours su reprendre une partie du vocabulaire, on a d� t�inculquer la culture du � Never 
forgive Waterloo �. D�s lors, tous les descendants d�Arthur Wellesley de Wellington (C�est 
l�un des g�n�raux pas fran�ais qui ont fil� la d�culott�e � Bonaparte�) n�avaient plus qu�� 
bien se tenir et � te vendre une salade bien essor�e et sans asticot dedans. Et Dieu sait que 
pourtant, tous les constructeurs de moteurs d�avions de la plan�te ont essay�. Il y en a m�me 
un, celui qui fabrique les moteurs les plus Rock & Rolls de la cr�ation, qui, insistant parfois 
un peu trop lourdement, rentrait g�n�ralement derechef au royaume avec la monarchie un peu 
moins assur�e, par Saint Georges !

Ou bien alors Jacky, est-ce peut-�tre dans ton go�t tr�s av�r� pour le sport et en particulier le 
football o� le challenge est collectif, que tu as puis� toutes ces ressources de persuasion et 
cette capacit� � atteindre toujours le but que tu t��tais fix� ? Car sportif, tu l��tais et l�es 
toujours. Et tous ici, pouvons en t�moigner. D�ailleurs, dans ton jeune �ge tes potes de foot 
t�avaient surnomm� �Spoutnik�!. 

Aeromed N° 30 juin 2008



Tu es m�me � l�origine d�un sport jusqu�alors inconnu : le � footpong � ! Chacun voit ici dans 
cette onomatop�e r�v�latrice de quel type de gymnastique il s�agit.  D�ailleurs, d�aucuns 
auraient pu se m�prendre quant � ton fonctionnement de variable aussi al�atoire que la 
trajectoire de la balle que tu propulsais � grands coups de pieds dans les couloirs de 
l�abreuvoir.. En effet, ce n��tait ni par amusement ni par originalit� que tu t�employais � faire 
transiter � basse altitude une balle psych�d�lique, douze ou treizi�me du nom, de coins en 
coins du M81. Non ! C��tait simplement parce que tu peaufinais jour apr�s jour ton mod�le de 
pr�cision de tir au but, cherchant d�sesp�r�ment tous les lundis matins, si le journal 
� l�Equipe � avait valid� ton exploit ou non. A d�faut, tu poursuivais cette qu�te de 
performance dans la page sportive de la � D�p�che du Midi �, �dition du Gers. Pourtant, Il 
s�agissait bien l�, dans ce sujet � rebondissements, d�une v�ritable exp�rimentation. 

De fait, � chaque fois qu�un moteur nouveau tombait entre tes griffes, on voyait appara�tre sur 
la partie droite de ton bureau un nouveau type de balle dont la forme et les couleurs parfois, 
laissaient assez bien augurer du cot� folklorique du moteur qui allait subir ton jugement. C�est 
ainsi qu�� la naissance du � DAC � nous avons vu croiser de bureau en bureau un projectile 
de la forme d�un ballon de rugby � l��chelle 1/10�me dont la trajectoire �tait aussi impr�visible 
que la partition donn�e par ce moteur en concert � chaque mise en route. Plus tard, d�s 
l�arriv�e du Trent, c�est � une superbe superballe color�e aussi harmonieusement qu�un arc en 
ciel et � l�instar du comportement tr�s haut en couleurs de ce moteur malodorant, qu�est 
revenu le privil�ge de visiter quelques bureaux pr�serv�s jusqu�alors. 

Il �tait d�s lors assez amusant d�observer la t�te de certains personnels �trangers au service 
qui voyaient, sans trop savoir quelle attitude adopter ni trop quoi penser, notre Jacky national 
poursuivre inlassablement dans les coursives de l�abreuvoir, sa boule de caoutchouc 
rebondissant de poteau en poteau, tout en s�interrogeant lui-m�me � voix haute quant au bien-
fond� de telle d�cision Rollsienne. 

Devaient-ils se dire � Maison de doux dingues ? Autistes surdou�s ou artistes d�jant�s ? 
Mutants ? Ou simplement en passant devant ton bureau, Jacky, o� sont, en d�gustation, 
r�guli�rement expos�es quelques bouteilles de jus de raisin ferment� � la saison des foires au 
vin locales, se disaient-ils � Village Gaulois assur�ment !� � Et dire que ces gars-l�, ils font 
voler les avions� ! �

Ben oui, on fait voler les avions et c�est m�me gr�ce � Jacky que certains moteurs s�arr�tent 
en vol moins souvent que d�autres et qu�il y a toujours un peu de carburant dans les bons 
tuyaux pour les alimenter. Apr�s tout, l�apprentissage des mouvements des liquides 
commence toujours par la visualisation des dures lois de la nature au moyen de produits 
color�s. De l� � faire de toi un grand sp�cialiste de la fluidique, plus savamment appel� 
�nologie,  il n�y avait que quelques flacons dont il fallu bien identifier le contenu�

Un peu d�exotisme dans ce monde de brutes ne nuit pas certes. Et c�est bien l� 
un  de tes attributs les plus caract�ris�s. Quoi de plus excitant en effet, ou de 
plus angoissant pour certains, que de savoir que Jacky pr�parait une campagne 
d�essais hors de France. Observant une carte du monde, en haut  pour le froid 
et vers le milieu pour le chaud, tu te disais : � Tiens, on irait bien l�. La main 
des essais en vol n�y a jamais mis les pieds. Le folklore et la v�g�tation locale 
doivent y �tre sympas �.
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Et c�est ainsi que parfois des ethnologues d�un nouveau genre d�barquaient de leur oiseau de 
fer dans quelque contr�e recul�e du milieu de l�Afrique, l� o� on effraye certains pilotes trop 
pr�cieux par la qualit� d�pourvue d��toiles de certaines �tablissements h�teliers� Pourtant 
quoi de plus amusant ou sympathique que de s�allonger sur un lit bien jauni par le temps (si, 
si ! C��tait le temps !) sous le regard inquiet de quelques geckos vivant dans les interstices du 
plafond et guettant le passage de la famille cafard aussi jaune que le lit, tout ceci berc� par le 
doux ronron d�une climatisation grin�ante et crouicante� ?

Et puis tout de m�me, rares sont les privil�gi�s � avoir pu go�ter l�excellent m�choui de M. 
L�Ambassadeur de France au Niger servi � pleines mains dans nos assiettes et sur nos 
chemises par les serviteurs transpirants de son Excellence. Force fut de constater alors que la 
bi�re locale avait jou� le r�le d�un parfait antiseptique�

Vous en aviez r�v�, Jacky l�a fait.

Ce cot� tr�s culturel, p�dagogique sur la condition humaine et un peu explorateur, � l�instar 
d�Indiana Jones sous l��quateur et Paul Emile Victor sur la glace, c�est � toi, Jacky, que nous 
le devons ! Sans toi et ton aptitude prononc�e � l��tude des coutumes et modus vivendi 
locaux, jamais nous n�aurions pu, par exemple, appr�cier � sa juste mesure les qualit�s tr�s 
gustatives du � Mouktouk �. Pour ceux qui ne savent pas tr�s bien ce qu�est le Mouktouk, en 
voici une description � peu pr�s exacte mais pas forc�ment exhaustive. C�est un morceau 
d��piderme de baleine d�coup� dans le bide de ce pauvre mammif�re marin fra�chement 
captur� et qui se d�guste cru mais gel� en le m�chouillant. 

Si nos europ�ennes papilles font de la r�sistance, ce sucre d�orge local pour les petits 
esquimaux est tr�s pris� par leurs parents car riche en calories et en � om�ga 3 �. Il est 
vivement conseill� en pr�liminaire � une relance de la consommation d�alcool. En effet 4 ou 5 
whisky suffisent � peine pour vous �ter de la bouche, non les mots puisqu�ils viennent tout 
seuls d�s le contact de votre palais avec une bouch�e de cette salet�, mais ce go�t insens� et 
vomitif que seul le guano pourrait lui disputer sans chance de succ�s. 

En outre toute notre culture botanique qui ne d�passait pas jusqu�alors, pour la plupart d�entre 
nous la hauteur d�une batavia s�en trouvait au cours de ces missions d�s lors upgrad�e au 
Jacky standard. D�ailleurs, nous n�avons pas le souvenir que tu n�aies jamais ramen� de ces 
missions au milieu de nulle part, outre quelques morceaux de faune, quelques �chantillons de 
flore locale. Echantillons qui parfois avaient tout de m�me un peu de mal � tenir, de par leur 
taille, la station debout dans notre avion�Si un jour, un jardin botanique est ouvert au public 
du cot� de l�Isle Jourdain, ne cherchez pas, toutes les plantes import�es l�auront �t� tout ce 
qu�il y a de plus ill�galement mais dans la joie par notre Jacky maintenant international au 
cours de ses voyages d��tude � l��tranger.

Transition maintenant toute trouv�e pour passer de la botanique, science du r�gne v�g�tal vers 
l�un de ses embranchements en lequel tu es aussi un expert : la mycologie. 

M�me s�il y a peu de chances que cette affection pour les champignons ait pris naissance dans 
l��tude de la composition des fonds de r�servoir carburant, tu n�as pas toujours �t� soutenu � 
ta juste mesure dans tes recherches sur ce chapitre par ton entourage professionnel. En effet, 
la plupart des mycologues ayant abord� la mycologie par la gastronomie, c�est pourtant 
toujours avec grand c�ur que tu pr�parais parfois avec d�lectation pr�alable, de succulentes 
omelettes aux champignons pour tes invit�s. Aeromed N° 30 juin 2008



Mais, comme si ces derniers refusaient de souscrire � tes exp�rimentations culinaires, certains, 
ingrats, ne surent cacher longtemps leur turista passag�re mais violente quand d�autres, plus 
inspir�s sur les causes de leur d�boires, jur�rent qu�ils ne consommeraient plus que des 
omelettes aux champignons� sans champignon. Il y en a vraiment qui ne comprennent rien � 
la vie, car tout de m�me quoi de plus myst�rieux et po�tique par exemple que de se d�lecter 
de quelque � Sarcoscypha C�cilia � � la port�e de tous ou autre � Clitocybe nebularis � peut-
�tre moins digeste pour certains mais au nom tellement plus romantique et �vocateur� 

Ainsi, Jacky, faune et flore, sous-bois et taillis, campagne et Gers font de toi un v�ritable 
admirateur de Dame nature. On pourrait m�me oser le terme �cologiste si parfois ton petit 
cot� fripon et espi�gle ne venait pas pond�rer quelque peu ce jugement. En effet, qui ne se 
rappelle pas tes th�ories, fort int�ressantes au demeurant, sur les carburants automobiles 
moins polluants que certains autres et qui ont toujours motiv� ton  choix dans l�achat de tes 
v�hicules. Voici � ce sujet en exclusivit� l�enregistrement CVR d�un vol fuel o� de toute 
�vidence tes notions d��cologie avaient �t� un tantinet amand�es.

- Jacky : � Moi, le diesel ? Jamais !! �a pue trop  et �a pollue ! �
- Le reste de l��quipage : � Crois-tu vraiment, Jacky, qu�avec un ordre d�essais qui vient de 
nous faire larguer 100 tonnes de p�trole sur le Lauragais, tu aies vraiment le droit de 
t�exprimer sur une telle question ? �
- Jacky : � Sujet quelque peu diff�rent s�il en est ! Je suis pay� pour certifier ! Mais je veux 
bien battre ma coulpe maintenant que l�essai est termin� ! �

Fin de l�enregistrement. Quatre jours plus tard, LACTEL rappelait tous les derniers lots livr�s 
en supermarch�s� Vous aurez remarqu� que ce jour l�, le Gers avait �t� �pargn�.

D�ailleurs, c�est aussi ce cot� toujours proche des v�rit�s de la nature qui ont fait de 
toi, jusqu�� l�arriv�e du 380, un r�luctant notoire � l�utilisation de l�outil 
informatique. Mais pour une fois tu fus vaincu par ce monstre tentaculaire et punitif 
mis en place, comme chacun sait, uniquement pour faciliter la vie de l�humanit� 
toute enti�re. 

C�est ainsi qu�un jour, tr�s exactement le 31 janvier 2005, nous v�mes arriver sur ton bureau, 
Jacky, un magnifique PC portable � Fujitsu Siemens � neuf et rutilant. Tu commen�as par 
observer la b�te de loin, puis tu t�en rapprochas jusqu�� m�me l�ouvrir et tenter de le mettre 
en marche� La suite pourrait s��crire de la mani�re suivante : Au jour de cette nouvelle 
passion pour les M�gabits, Il prit le PC, l�ouvrit, le mit en marche, patienta quelques instants, 
le maudit en maugr�ant et le donna � ses disciples en disant : � Ceci est une merde 
monumentale, livr�e pour vous mais certainement  pas pour moi �. 

Il fallu toute la capacit� p�dagogique et de persuasion de tes jeunes ap�tres pour que 
finalement, comme tout un chacun tu deviennes enfin compl�tement accro des e-mails. Force 
est de constater que d�sormais, tu prends �norm�ment de plaisir devant ton petit �cran, surtout 
lorsqu�il s�agit de remettre, je te cite : �de l�ordre dans la p�taudi�re� d�une administration de 
certification parfois un tantinet exasp�rante. En tout cas, assis derri�re ton bureau ou derri�re 
la station ing�nieur du 380, tu manies d�sormais la souris avec beaucoup plus de tendresse 
qu�autrefois lorsque ta relation avec ces petits mammif�res si sympathiques passait par un 
morceau de gruy�re bien fran�ais sur une tapette assassine... Il ne te manquait plus que cela 
pour �tre un homme totalement accompli. 
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Comment ne pas terminer enfin sans effleurer de quelques mots ce cot� humain et affectif que 
tu pr�serves au fond de toi et que parfois tu d�voiles pour le plus grand bonheur de tous. 

Un jour en effet, un samedi matin, pour �tre pr�cis, tu fus accost� au march� de l�Isle Jourdain 
par Ginette, une mamie au grand �ge (toutes les mamies du Gers s�appellent Ginette�) tr�s 
fan de l�A 380 et en particulier d�un personnage qui �tait souvent � l�int�rieur : toi. Comme il 
se doit en de telles rencontres, vous avez bien s�r �chang� vos num�ros de t�l�phone� 

Naon ! Pas pour ce que vous croyez ! Mais pour pr�parer de la sorte le cadeau que tu voulais 
lui faire.  Quelle ne fut pas en effet la surprise de mamie Ginette lorsqu�elle re�u quelques 
jours plus tard, un coup de t�l�phone d�un A 380 survolant au m�me instant sa maison. 
Ginette surv�cut cependant � ce choc �motionnel et fut m�me invit� par toi, Jacky, � venir 
visiter un de ces superbes paquebots volants ici, chez nous. Voici ce que tu as ce jour-l� su 
donner � cette mamie ; un bonheur simple comme un coup de fil, un bonheur respectueux 
sorti du fond du c�ur.  

Jacky, Tu pars maintenant � la d�couverte d�autres horizons, mais avec toi s�en va tout un 
pan des essais en vol. Tu vas cr�er un vide aussi grand qu�un r�servoir aux inpompables. Au 
nom de la communaut� toute enti�re des motoristes et des essais en vol, un grand Merci pour 
toute ton �uvre, un grand merci pour qui tu �tais chez nous, un grand Merci � l�ing�nieur 
navigant d�essais hors pair de qui nous avons �norm�ment appris, un Tr�s Grand Merci � 
l�Homme qui par erreur a parfois �t� assimil� � dans la Joye � � un sujet de sa Gracieuse 
Majest��

Nous Te souhaitons tous tr�s sinc�rement une excellente retraite. Laisse-nous tout de m�me 
ton num�ro de t�l�phone et � ton e-mail.

Jacky ! A ta sant�, et reprenons en c�ur la devise de Rabelais � Beuvons et ne meurons 
jamais ! �. GD
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Un Suisse saute de 650 mètres avec le parachute de Léonard de Vinci
2008-04-26 21:27:31       PAYERNE (AFP)    © AFP

Un parachutiste suisse de 36 ans a saut� sans encombre samedi � Payerne (canton de 
Vaud) d�une altitude de 650 m�tres avec une r�plique du parachute imagin� � la fin 
du XVe si�cle par L�onard de Vinci. 

Olivier Vietti-Teppa effectue un saut en parachute, le 26 avril 2008 � Payerne

� J�ai atterri � 18H58 (16H58 GMT) en plein centre du tarmac de l�a�roport militaire 
de Payerne. C��tait impeccable �, a racont� � l�AFP Olivier Vietti-Teppa, un 
parachutiste sportif passionn� qui a ainsi r�alis� le premier saut humain jusqu�au sol 
avec un tel engin. En 2000, le Britannique Adrian Nicholas * avait tent� le saut mais 
avait l�ch� son parachute de 80 kg pour terminer sa descente de mani�re 
classique.Apr�s le saut depuis un h�licopt�re en vol stationnaire � 650 m�tres 
d�altitude le parachute s�est ouvert � 600 m�tres, a pr�cis� le parachutiste suisse.

Ce parachute de forme pyramidale a �t� construit dans des mat�riaux modernes � partir d�un texte et 
d�un sch�ma imagin� par L�onard de Vinci en 1485. Form� de quatre triangles de 7 m�tres de c�t� 
par 7 m�tres de hauteur, il n�a pas �t� test� avant le saut. �Toutes les donn�es techniques sont tir�es 
du Codex Atlanticus, un livre qui regroupe toutes les notes et sch�mas de L�onard de Vinci�, 
explique Patrick Guerne, l�un des deux fondateurs de ce 
projet. 

L�engin est compos� � de quatre triangles �quilat�raux de 7 
m�tres de c�t� en toile de parachute �, a expliqu� Olivier 
Vietti-Teppa. La base de la pyramide a �t� r�alis�e avec un 
carr� de toile de moustiquaire qui permet � la voile de se 
d�ployer en supprimant le cadre rigide pr�vu par l�artiste 
touche-�-tout de la Renaissance.

Inconv�nient du dispositif: il est impossible � diriger ou � 
manoeuvrer. � On descend au gr� du vent �, a relev� le 
parachutiste.

Ce premier saut avait �t� pr�c�d� d�essais avec une maquette 
� l��chelle largu�e depuis un h�licopt�re t�l�command�.

Le saut s�est d�roul� sans encombre, malgr� un vent 
capricieux qui a failli faire annuler le projet. Patrick Guerne 
est ravi: ��a a �t� une grande �motion de voir Olivier sauter 
et atterrir de fa�on remarquable.� 

*En 2000, le parachutiste anglais Adrian Nicholas avait d�j� tent� 
l�aventure avec une reconstitution du mod�le de L�onard. Mais il avait 
l�ch� son parachute de 80 kilos � quelques centaines de m�tres du sol 
pour atterrir de fa�on traditionnelle, son appareillage �tant trop lourd. 
Pour cet essai, le plus grand d�fi a �t� de r�duire ce poids en supprimant 
les parties rigides imagin�es par le visionnaire italien. 
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TUPOLEV 154
Le trir�acteur Tupolev 154 est le cheval de trait du 
transport a�rien sovi�tique depuis 1972 et il va encore 
le rester pour de nombreuses ann�es, faute de 
rempla�ant. 

Historique
En 1964, le minist�re de l�aviation civile sovi�tique 
�mit une sp�cification pour un moyen courrier 
capable de transporter 160 passagers sur des distances 
de 3500 km avec une vitesse de croisi�re de 950 km/h 
et utilisant des pistes de 2500 m�tres.

Les trois constructeurs Tupolev, Ilyushin et Antonov, sp�cialistes des avions de transport, sont 
sur les rangs, et c�est le projet du premier qui est retenu. Il se caract�rise par une grande aile 
en fl�che offrant de bonnes caract�ristiques � basse vitesse et une capacit� de carburant 
importante. 
Le train d�atterrissage re�oit 6 roues par jambe de train principal afin de pouvoir utiliser des 
terrains peu r�sistants et se replie dans des car�nages au bord de fuite des ailes, caract�ristique 
des avions Tupolev. Les moteurs group�s � l�arri�re sont ce qui se fait alors de plus puissant 
en URSS : des Kuznetsov NK 8-2 de 9500 kg � double flux. 

Le prototype est construit � cot� du bureau d��tudes pr�s du centre de Moscou, puis d�mont� 
et transport� vers un a�rodrome dans la banlieue de la capitale. Apr�s remontage, il fait son 
premier vol le 3 octobre 1968 et viendra au salon du Bourget 1969.

Dans le syst�me sovi�tique les constructeurs n�ont pas leurs 
propres usines, mais celles que leur attribue le minist�re de la 
construction a�ronautique pour un programme. La fabrication 
en s�rie est donc confi�e � l�usine No 18 de Samara (� 1400 
km � l�ouest de Moscou) qui re�oit la liasse des plans de 
l�avion et les dessins d�outillage. 9 avions de pr�s�rie sont 
construits avant la mise en s�rie. Ces machines vont servir 
aux essais statiques (r�sistance de la cellule), essais en vol (2) 
et essais en ligne (5) pour d�finir les m�thodes d�utilisation de 
l�avion. 

Conform�ment aux r�glements sovi�tiques elles r�aliseront � partir de mai 1971 des vols 
cargo sur le parcours Moscou � Novossibirsk � Irkoutsk - Khabarovsk et sur Moscou � Sotchi 
- Simferopol. Ceci permet de b�tir une bonne connaissance de la machine avant la 
certification qui sera obtenue en f�vrier 1972. 

La mise en ligne officielle a lieu le 9 f�vrier par la 
compagnie nationale Aeroflot, au d�part de Moscou -
Vnukovo vers Mineralnie Voda, pr�s de la Mer Noire. 
L�avion commence � �quiper les directions r�gionales 
d�Aeroflot et fera son premier vol international entre 
Moscou et Berlin en juillet 1972. 
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En 1972 �galement, la compagnie bulgare Balkan Air re�oit le premier des 26 avions qu�elle 
va exploiter au fil des ans. L�exportation se poursuit vers les pays alli�s : Hongrie, Egypte, 
Cor�e du Nord, Roumanie, Tch�coslovaquie, Cuba, Y�men.  
Les forces a�riennes sovi�tiques vont recevoir 20 avions pour le transport et les �vacuations 
sanitaires, tous portant les couleurs d�Aeroflot. De son cot� le service des transports du 
gouvernement (escadron 225) va mettre en lignes deux avions h�riss�s d�antennes de 
communication. 

Les avions sont r�vis�s dans deux centres sp�cialis�s, d�pendant du minist�re de la 
construction a�ronautique, install�s � Vnukovo et Mineralnie Voda et non pas dans les ateliers 
des compagnies a�riennes. On en profite alors pour les porter au standard Tu 154 A avec des 
moteurs plus puissants, des becs et volets modifi�s et des commandes am�lior�es. 

La version Tu 154 B appara�t en 1975. Elle se distingue par un r� am�nagement de l�avant du 
fuselage permettant d�allonger la cabine d�un m�tre et d�embarquer 12 passagers 
suppl�mentaires. Au total 607 Tu 154 A et B seront construits. 

Le second souffle du Tu 154 a lieu en 1982 avec l�apparition de la version M dot�e de 
moteurs Soloviev D30K de 10400 kg. Ces derniers offrent une pouss�e plus forte, mais 
�galement une consommation diminu�e de 15% environ, une meilleure fiabilit� et un niveau 
de bruit abaiss�. Les syst�mes d�inversion de pouss�e diff�rents permettent de distinguer les 
versions de l�avion : sur les mod�les A et B on observe des grilles sur et sous l�arri�re des 
nacelles motrices, alors que sur les M des bras supportent deux p�tales mobiles. Par ailleurs le 
syst�me de navigation re�oit une nouvelle centrale � inertie. Les essais sont men�s par une 
machine de s�rie convertie � ce nouveau standard. 

Les livraisons commencent en 1985 pour Aeroflot et � 
l�exportation vers les compagnies a�riennes d�Europe de l�Est 
mais aussi de Syrie, de Chine (45 avions pour 6 compagnies), 
de Guyane n�erlandaise pour des vols vers les USA, 
d�Afghanistan, du Nicaragua, du Y�men, d�Iran� Certains 
gouvernements vont acheter des avions pour des missions VIP 
comme la Pologne, la Tch�coslovaquie ou l�Allemagne de 
l�Est.
A ce jour environ 920 machines de toutes versions ont �t� construites et 612 d�entre-elles 
livr�es � Aeroflot. La production s�est termin�e en 2006 � l�usine Aviakor de Samara. En 
1990, � la veille de l��clatement de l�empire sovi�tique, le Tu 154 transportait 70 millions de 
passagers sur un total de 137.5 millions empruntant annuellement les lignes de la compagnie. 
Celle-ci �tait alors la premi�re compagnie a�rienne mondiale. 

Comme le pays, la compagnie nationale a litt�ralement explos� en 1992. La premi�re 
pr�occupation des nouvelles r�publiques et r�gions ind�pendantes a �t� de former une 
compagnie nationale, sur les ruines des directions r�gionales d�Aeroflot. Cette derni�re se 
concentre maintenant sur les lignes internationales. 
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On a ainsi vu na�tre pr�s de 80 compagnies a�riennes, dont la livr�e reprend souvent les 
couleurs du nouveau drapeau national. Fini le monotone bleu Aeroflot ! Certaines de ces 
entreprises ont des existences tr�s �ph�m�res et les transferts d�avions sont fr�quents, sans 
toujours repeindre les machines. Bref le paradis du photographe, mais le cauchemar du 
chasseur d�immatriculations (spotter) qui n�arrive plus � suivre les mouvements des avions. 



Autres applications

Simulateur de vol
Dans les ann�es 70, 4 Tu 154 ont �t� utilis�s pour la mise au point des commandes de vol 
�lectriques de la navette spatiale Buran et l�entra�nement de ses futurs pilotes. 
Depuis 1987 un autre avion a servi � la mise au point de commandes de vol pour diff�rents 
avions de transport (Antonov 70, Ilyushin 96 et Tu 204) ainsi que celle de mini - manches, 
�crans et collimateurs t�te haute install�s en place pilote gauche, alors que la place droite 
inchang�e re�oit le pilote de s�curit�. 

Propulsion cryog�nique
En 1986 Tupolev entreprit l��tude des modifications � apporter aux avions afin d�utiliser 
l�hydrog�ne, le gaz naturel ou le m�thane en remplacement du k�ros�ne. En effet en Sib�rie il 
existe de vastes r�serves de gaz naturel, largement export� vers l�Ouest, alors que le k�ros�ne 
doit �tre import� et r�chauff� pour ne pas se congeler. Quant � l�hydrog�ne qui est obtenu � 
partir de l�eau, il est une source d��nergie quasiment in�puisable.

Un Tu 154 a re�u un moteur modifi� � droite ainsi qu�un r�servoir sp�cial de grande section 
occupant la cabine arri�re. Ces gaz sont liqu�fi�s et doivent garder une tr�s basse temp�rature 
afin d�occuper un volume minimal, qui reste malgr� tout bien sup�rieur � celui du k�ros�ne. 
D�sign� Tu 155 l�avion vole le 15 avril 1988. Le co�t �lev� de fabrication de l�hydrog�ne a 
limit� � 5 le nombre de vols avec ce carburant avant de passer au gaz naturel en janvier 1989. 
La machine a particip� � diff�rents salons a�ronautiques comme Berlin en 1996 avant de 
tomber progressivement dans l�oubli, faute de cr�dits de recherche.

Observation
Les 2 avions est-allemands ont �t� int�gr�s 
dans la Luftwaffe apr�s la r�unification des 
deux Allemagnes. Un d�eux sera perdu en 
1997 au-dessus de l�Afrique lors d�un vol de 
transport vers l�Afrique du Sud. L�autre sera 
modifi� avec un syst�me complet de 
surveillance photo et radar pour les missions 
multinationales �Ciel Ouvert� r�alis�es dans 
le cadre de l�ONU. Il s�agit pour un avion 
d�un pays occidental d�aller survoler et 
photographier, moyennant un pr�avis, un pays 
de l�Est afin de v�rifier qu�il ne pr�pare rien 
de dangereux. Le pays observ� rendant la 
politesse quelques mois plus tard.

Visites � Toulouse
Lors de vols charters occasionnels nous avons vu passer � Toulouse les Tu 154 de diff�rentes 
compagnies est - europ�ennes : tch�que (CSA), roumaine (Tarom), russe (Aeroflot). En 1993 
un Tu 154 d�Air Ukraine a transport� les ballets ukrainiens pour des repr�sentations au th��tre 
du Capitole, tandis qu�un cargo Antonov 124 acheminait les d�cors. En ao�t 1994 une 
machine de la compagnie Avialni Ukrainia a assur� plusieurs vols vers la Yougoslavie, 
assurant la rel�ve des militaires fran�ais d�tach�s l�-bas. Elle portait les titres de l�ONU sur 
une livr�e enti�rement blanche.
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