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EDITORIAL

Non, je ne vous ai pas abandonné. F nfin, pas encore. [ e bebe Aéromed qui a
bien grandit est victime de son succés et de 1’impaticncc de ses 1cctcurs. “
demande ]:Jus de soins que jc ne suis P]Us en mesure de 1ui offrir. J’ai done
Pensé, a P‘Llsie.urs rcpriscs, abandonncr 1’a\¢cnturc. QPCIC{UCS fans un Fcu
pressant me donnent le courage de continuer (merci E!), mais les numéros en
seront moins Fréqdcnts, car jc n'ai P]us troP de tcmps 3 Tui consacrer. Avis aux
futurs auteurs ou 1cctcur$: si vous souhaitez que 1a revue continue, envoyez
vos textes.

Bon PaAons un peu du temps qui court.

[_es boursicoteurs th&saurisent des milliards de tonnes de Pétro1c gvec pour but de faire

grimPcAc prix duPrent, de raréfier Fictivcmc‘nﬂ’oﬁ:rc, créant ainsi une fausse pénurie. I Yy
a qdelqucs années, fe sucre avait subit Te méme Phénoménc, Fenvol du Prix du bl& est P]us
récent. Qu’aurons«nous donc demain 2

tn peu de disette et d'exercice (Fénuric de Pétrolc obkgc) nous fera fe plus grand bien
diminuant, de ce fait, notre masse grasse. Nos adipocyte:s dodus font monter notre
chokstéml, et parce biais gugmentent fe déficit de 13 sécu par hgpcr consommation de
mé&dication & visée normokFémiantcs. ]:ina]cmcnt cette crise gura, 3 P]us ou moins 1ong
terme, quck{uc effet Fa\/orafvlc, bien que de maniére indirecte sur notre &conomie nationa1c
en beme.

Dc Plus, ayant moins d’argcnt 3 dépcnscr en «vo]sc-vacanccs », cc‘a cngcndrcra: une
diminution de 1a consommation de lcérosénc, un raﬂcntisscmcnt du réchauﬁ:cmcnt de 13
F]anétc, restituant de ce fait aux ours blanc un peu P1us de banquisc s aﬂéluia 113

Mais M. [ es mini séismes créés par 1c5 pétrolicrs pour faire monter des couches
Profonclc de notre terre, 1c5 nappes Pétrolifércs troP enfouies pour étre Pornpécs de 1&
surface, associés 3 1’aﬁaisscmcnt des couches vidées de leur Précitux sue, ne vont faire
qu'aggraver séismes, tsunami et agutres vilaincs bebétes. L’Eommc dans sa frénésie 3
vouloir gagner ]:Jus d’argcnt, va peut &tre finira en Pcrclrc 13 vie.

A trés bientét, peut étre.

Docteur Simone Marie Becco


mailto:simonebecco@aol.com

D’ailleurs....

Depuis 2ans %2 Régis vole sur Qatar Airways sur A320. Il nous offre ces images fabuleuses.
Vous le retrouverez dans les prochains numéros.

Merci Régis.

Images d’Arabie Saoudite
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Départ retraite Jacky Joye 19 Mars 2008

Jacky,

Meéme si Claude, lors de la remise de ta médaille aéronautique a bien défloré le sujet,

raconter ton histoire ou pour le moins ta carriére parmi nous aux essais en vol est une tache
particulierement ardue, sans doute aussi difficile que de faire tourner un Rolls dans le sens
conventionnel. En effet, il n’existe pas de besogne plus inextricable que de dépeindre, a défaut
de peindre, la nature d’une personnalité aussi atypique que la tienne.

Parce que tout de méme, tu avoueras que tu incarnes a merveille la méme singularité que le
sujet que tu n’as cess¢ de traiter pendant ces longues années de dur labeur. Quoi de plus
paradoxal en effet, qu’un effrayant moteur d’avion bruyant, sifflant, polluant, ronflant,
pétaradant méme de temps en temps mais qui allie puissance, souplesse et docilité. Vanner
écrivait « Oncques ne vit machine plus effroyable que Turbo ! »

Si la puissance, sans aucun doute, tu I’as, révélée par ta capacité de travail hors du commun et
ton logiciel embarqué bien plus abouti que celui d’un FADEC, en revanche, ta souplesse de
caractere, identique a celle d’une aube de fan d’un Rolls devrait étre déposée et servir d’étalon
au Pavillon de Breteuil. “Loulou” (C’est Gallois) la comparerait trés certainement a un rail de
chemin de fer. La vrai contradiction étant que tu te plies cependant aux regles établies avec la
docilité d’un collégien, de ton époque certes, car les temps ont un peu changé en la maticre. Et
pour preuve il suffisait de constater le nombre incalculable d’épaves vides de stylos Bic que tu
collectionnais scotchés sur ton tableau blanc trés consciencieusement aprés qu’une note
signée BZ soit diffusée sur le renouvellement du parc a crayons d’EVT.

On sent 13, bien évidemment, la marque de ton passage dans 1’'un des dix-huit colléges
napoléoniens dans lequel, outre 1’inoculation d’une rigueur exemplaire a la Cambronne dont
tu as toujours su reprendre une partie du vocabulaire, on a di t’inculquer la culture du « Never
forgive Waterloo ». Dés lors, tous les descendants d’Arthur Wellesley de Wellington (C’est
I’'un des généraux pas frangais qui ont filé la déculottée a Bonaparte...) n’avaient plus qu’a
bien se tenir et a te vendre une salade bien essorée et sans asticot dedans. Et Dieu sait que
pourtant, tous les constructeurs de moteurs d’avions de la planete ont essayé. Il y en a méme
un, celui qui fabrique les moteurs les plus Rock & Rolls de la création, qui, insistant parfois
un peu trop lourdement, rentrait généralement derechef au royaume avec la monarchie un peu
moins assurée, par Saint Georges !

Ou bien alors Jacky, est-ce peut-étre dans ton gott treés avéré pour le sport et en particulier le
football ou le challenge est collectif, que tu as puisé¢ toutes ces ressources de persuasion et
cette capacité a atteindre toujours le but que tu t’étais fixé ? Car sportif, tu 1’étais et 1’es
toujours. Et tous ici, pouvons en témoigner. D’ailleurs, dans ton jeune age tes potes de foot
t’avaient surnommeé “Spoutnik”!.
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Tu es méme a I’origine d’un sport jusqu’alors inconnu : le « footpong » ! Chacun voit ici dans
cette onomatopée révélatrice de quel type de gymnastique il s’agit. D’ailleurs, d’aucuns
auraient pu se méprendre quant a ton fonctionnement de variable aussi aléatoire que la
trajectoire de la balle que tu propulsais a grands coups de pieds dans les couloirs de
I’abreuvoir.. En effet, ce n’était ni par amusement ni par originalité que tu t’employais a faire
transiter a basse altitude une balle psychédélique, douze ou treizieme du nom, de coins en
coins du M81. Non ! C’était simplement parce que tu peaufinais jour apres jour ton modele de
précision de tir au but, cherchant désespérément tous les lundis matins, si le journal
« PEquipe » avait validé ton exploit ou non. A défaut, tu poursuivais cette quéte de
performance dans la page sportive de la « Dépéche du Midi », édition du Gers. Pourtant, Il
s’agissait bien la, dans ce sujet a rebondissements, d’une véritable expérimentation.

De fait, a chaque fois qu'un moteur nouveau tombait entre tes griffes, on voyait apparaitre sur
la partie droite de ton bureau un nouveau type de balle dont la forme et les couleurs parfois,
laissaient assez bien augurer du coté folklorique du moteur qui allait subir ton jugement. C’est
ainsi qu’a la naissance du « DAC » nous avons vu croiser de bureau en bureau un projectile
de la forme d’un ballon de rugby & 1’échelle 1/10°™ dont la trajectoire était aussi imprévisible
que la partition donnée par ce moteur en concert a chaque mise en route. Plus tard, dés
I’arrivée du Trent, ¢’est a une superbe superballe colorée aussi harmonieusement qu’un arc en
ciel et a I’instar du comportement trés haut en couleurs de ce moteur malodorant, qu’est
revenu le privilége de visiter quelques bureaux préservés jusqu’alors.

Il était des lors assez amusant d’observer la téte de certains personnels étrangers au service
qui voyaient, sans trop savoir quelle attitude adopter ni trop quoi penser, notre Jacky national
poursuivre inlassablement dans les coursives de 1’abreuvoir, sa boule de caoutchouc
rebondissant de poteau en poteau, tout en s’interrogeant lui-méme a voix haute quant au bien-
fondé de telle décision Rollsienne.

Devaient-ils se dire « Maison de doux dingues ? Autistes surdoués ou artistes déjantés ?
Mutants ? Ou simplement en passant devant ton bureau, Jacky, ou sont, en dégustation,
régulierement exposées quelques bouteilles de jus de raisin fermenté a la saison des foires au
vin locales, se disaient-ils « Village Gaulois assurément !» « Et dire que ces gars-1a, ils font
voler les avions... ! »

Ben oui, on fait voler les avions et ¢’est méme grace a Jacky que certains moteurs s’arrétent
en vol moins souvent que d’autres et qu’il y a toujours un peu de carburant dans les bons
tuyaux pour les alimenter. Aprés tout, 1’apprentissage des mouvements des liquides
commence toujours par la visualisation des dures lois de la nature au moyen de produits
colorés. De 1a a faire de toi un grand spécialiste de la fluidique, plus savamment appelé
cenologie, il n’y avait que quelques flacons dont il fallu bien identifier le contenu...

Un peu d’exotisme dans ce monde de brutes ne nuit pas certes. Et c’est bien la
un de tes attributs les plus caractérisés. Quoi de plus excitant en effet, ou de
plus angoissant pour certains, que de savoir que Jacky préparait une campagne

d’essais hors de France. Observant une carte du monde, en haut pour le froid (&

g

et vers le milieu pour le chaud, tu te disais : « Tiens, on irait bien la. La main y/
des essais en vol n’y a jamais mis les pieds. Le folklore et la végétation locale =
doivent y étre sympas ». \\
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Et c’est ainsi que parfois des ethnologues d’un nouveau genre débarquaient de leur oiseau de
fer dans quelque contrée reculée du milieu de I’Afrique, 1a ou on effraye certains pilotes trop
précieux par la qualité dépourvue d’étoiles de certaines établissements hoteliers... Pourtant
quoi de plus amusant ou sympathique que de s’allonger sur un lit bien jauni par le temps (si,
si! C’¢était le temps !) sous le regard inquiet de quelques geckos vivant dans les interstices du
plafond et guettant le passage de la famille cafard aussi jaune que le lit, tout ceci bercé par le
doux ronron d’une climatisation gringante et crouicante... ?

Et puis tout de méme, rares sont les privilégiés a avoir pu gotiter I’excellent méchoui de M.
L’Ambassadeur de France au Niger servi a pleines mains dans nos assiettes et sur nos
chemises par les serviteurs transpirants de son Excellence. Force fut de constater alors que la
bicre locale avait joué le role d’un parfait antiseptique...

Vous en aviez révé, Jacky 1’a fait.

Ce coté trés culturel, pédagogique sur la condition humaine et un peu explorateur, a I’instar
d’Indiana Jones sous 1’équateur et Paul Emile Victor sur la glace, c’est a toi, Jacky, que nous
le devons ! Sans toi et ton aptitude prononcée a 1’étude des coutumes et modus vivendi
locaux, jamais nous n’aurions pu, par exemple, apprécier a sa juste mesure les qualités trés
gustatives du « Mouktouk ». Pour ceux qui ne savent pas trés bien ce qu’est le Mouktouk, en
voici une description a peu prés exacte mais pas forcément exhaustive. C’est un morceau
d’épiderme de baleine découpé dans le bide de ce pauvre mammifére marin fraichement
capturé et qui se déguste cru mais gelé en le machouillant.

Si nos européennes papilles font de la résistance, ce sucre d’orge local pour les petits
esquimaux est treés prisé par leurs parents car riche en calories et en « oméga 3 ». Il est
vivement conseillé en préliminaire a une relance de la consommation d’alcool. En effet 4 ou 5
whisky suffisent a peine pour vous oter de la bouche, non les mots puisqu’ils viennent tout
seuls des le contact de votre palais avec une bouchée de cette saleté, mais ce golit insensé et
vomitif que seul le guano pourrait lui disputer sans chance de succes.

En outre toute notre culture botanique qui ne dépassait pas jusqu’alors, pour la plupart d’entre
nous la hauteur d’une batavia s’en trouvait au cours de ces missions des lors upgradée au
Jacky standard. D’ailleurs, nous n’avons pas le souvenir que tu n’aies jamais ramené de ces
missions au milieu de nulle part, outre quelques morceaux de faune, quelques échantillons de
flore locale. Echantillons qui parfois avaient tout de méme un peu de mal a tenir, de par leur
taille, la station debout dans notre avion...Si un jour, un jardin botanique est ouvert au public
du coté de I'Isle Jourdain, ne cherchez pas, toutes les plantes importées 1’auront été tout ce
qu’il y a de plus illégalement mais dans la joie par notre Jacky maintenant international au
cours de ses voyages d’étude a I’étranger.

Transition maintenant toute trouvée pour passer de la botanique, science du régne végétal vers
I’un de ses embranchements en lequel tu es aussi un expert : la mycologie.

Méme s’il y a peu de chances que cette affection pour les champignons ait pris naissance dans
I’étude de la composition des fonds de réservoir carburant, tu n’as pas toujours été¢ soutenu a
ta juste mesure dans tes recherches sur ce chapitre par ton entourage professionnel. En effet,
la plupart des mycologues ayant abordé la mycologie par la gastronomie, c’est pourtant
toujours avec grand cceur que tu préparais parfois avec délectation préalable, de succulentes
omelettes aux champignons pour tes invités. Aeromed N° 30 juin 2008



Mais, comme si ces derniers refusaient de souscrire a tes expérimentations culinaires, certains,
ingrats, ne surent cacher longtemps leur turista passageére mais violente quand d’autres, plus
inspirés sur les causes de leur déboires, jurérent qu’ils ne consommeraient plus que des
omelettes aux champignons... sans champignon. Il y en a vraiment qui ne comprennent rien a
la vie, car tout de méme quoi de plus mystérieux et poétique par exemple que de se délecter
de quelque « Sarcoscypha Cécilia » a la portée de tous ou autre « Clitocybe nebularis » peut-
étre moins digeste pour certains mais au nom tellement plus romantique et évocateur...

Ainsi, Jacky, faune et flore, sous-bois et taillis, campagne et Gers font de toi un véritable
admirateur de Dame nature. On pourrait méme oser le terme écologiste si parfois ton petit
coté fripon et espiégle ne venait pas pondérer quelque peu ce jugement. En effet, qui ne se
rappelle pas tes théories, fort intéressantes au demeurant, sur les carburants automobiles
moins polluants que certains autres et qui ont toujours motivé ton choix dans 1’achat de tes
véhicules. Voici a ce sujet en exclusivité 1’enregistrement CVR d’un vol fuel ou de toute
¢vidence tes notions d’écologie avaient été un tantinet amandées.

- Jacky : « Moi, le diesel ? Jamais !! ¢a pue trop et ¢a pollue ! »

- Le reste de I’équipage : « Crois-tu vraiment, Jacky, qu’avec un ordre d’essais qui vient de
nous faire larguer 100 tonnes de pétrole sur le Lauragais, tu aies vraiment le droit de
t‘exprimer sur une telle question ? »

- Jacky : « Sujet quelque peu différent s’il en est ! Je suis payé pour certifier | Mais je veux
bien battre ma coulpe maintenant que [’essai est terminé ! »

Fin de I’enregistrement. Quatre jours plus tard, LACTEL rappelait tous les derniers lots livrés
en supermarchés... Vous aurez remarqué que ce jour la, le Gers avait été épargné.

Drailleurs, c’est aussi ce coté toujours proche des vérités de la nature qui ont fait de
toi, jusqu’a l’arrivée du 380, un réluctant notoire a I’utilisation de 1’outil
informatique. Mais pour une fois tu fus vaincu par ce monstre tentaculaire et punitif
mis en place, comme chacun sait, uniquement pour faciliter la vie de I’humanité
toute enticre.

C’est ainsi qu’un jour, trés exactement le 31 janvier 2005, nous vimes arriver sur ton bureau,
Jacky, un magnifique PC portable « Fujitsu Siemens » neuf et rutilant. Tu commengas par
observer la béte de loin, puis tu t’en rapprochas jusqu’a méme 1’ouvrir et tenter de le mettre
en marche... La suite pourrait s’écrire de la maniére suivante : Au jour de cette nouvelle
passion pour les Mégabits, 11 prit le PC, ’ouvrit, le mit en marche, patienta quelques instants,
le maudit en maugréant et le donna a ses disciples en disant : « Ceci est une merde
monumentale, livrée pour vous mais certainement pas pour moi ».

Il fallu toute la capacit¢ pédagogique et de persuasion de tes jeunes apdtres pour que
finalement, comme tout un chacun tu deviennes enfin complétement accro des e-mails. Force
est de constater que désormais, tu prends énormément de plaisir devant ton petit écran, surtout
lorsqu’il s’agit de remettre, je te cite : “de I’ordre dans la pétaudiere” d’une administration de
certification parfois un tantinet exaspérante. En tout cas, assis derriére ton bureau ou derricre
la station ingénieur du 380, tu manies désormais la souris avec beaucoup plus de tendresse
qu’autrefois lorsque ta relation avec ces petits mammiféres si sympathiques passait par un
morceau de gruyere bien frangais sur une tapette assassine... Il ne te manquait plus que cela

pour étre un homme totalement accompli.
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Comment ne pas terminer enfin sans effleurer de quelques mots ce coté humain et affectif que
tu préserves au fond de toi et que parfois tu dévoiles pour le plus grand bonheur de tous.

Un jour en effet, un samedi matin, pour étre précis, tu fus accosté au marché de I’Isle Jourdain
par Ginette, une mamie au grand age (toutes les mamies du Gers s’appellent Ginette...) tres
fan de I’A 380 et en particulier d’un personnage qui était souvent a I’intérieur : toi. Comme il
se doit en de telles rencontres, vous avez bien slir échangé vos numéros de téléphone...

Naon ! Pas pour ce que vous croyez ! Mais pour préparer de la sorte le cadeau que tu voulais
lui faire. Quelle ne fut pas en effet la surprise de mamie Ginette lorsqu’elle recu quelques
jours plus tard, un coup de téléphone d’un A 380 survolant au méme instant sa maison.
Ginette survécut cependant a ce choc émotionnel et fut méme invité par toi, Jacky, a venir
visiter un de ces superbes paquebots volants ici, chez nous. Voici ce que tu as ce jour-1a su
donner a cette mamie ; un bonheur simple comme un coup de fil, un bonheur respectueux
sorti du fond du cceur.

Jacky, Tu pars maintenant a la découverte d’autres horizons, mais avec toi s’en va tout un
pan des essais en vol. Tu vas créer un vide aussi grand qu’un réservoir aux inpompables. Au
nom de la communauté toute enticre des motoristes et des essais en vol, un grand Merci pour
toute ton ceuvre, un grand merci pour qui tu étais chez nous, un grand Merci a I’ingénieur
navigant d’essais hors pair de qui nous avons énormément appris, un Trés Grand Merci a
I’Homme qui par erreur a parfois été assimilé « dans la Joye » a un sujet de sa Gracieuse
Majesté. ..

Nous Te souhaitons tous trés sincérement une excellente retraite. Laisse-nous tout de méme
ton numéro de téléphone et ... ton e-mail.

Jacky ! A ta santé, et reprenons en cceur la devise de Rabelais « Beuvons et ne meurons
jamais ! ». GD

Jacky et ses femmes
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Un Suisse saute de 650 métres avec le parachute de Léonard de Vinci
2008-04-26 21:27:31 PAYERNE (AFP) © AFP

Un parachutiste suisse de 36 ans a sauté sans encombre samedi a Payerne (canton de
Vaud) d’une altitude de 650 métres avec une réplique du parachute imaginé a la fin
du XVe siecle par Léonard de Vinci.

Olivier Vietti-Teppa effectue un saut en parachute, le 26 avril 2008 a Payerne

« Jai atterri 2 18H58 (16H58 GMT) en plein centre du tarmac de 1’aéroport militaire
de Payerne. C’était impeccable », a racont¢ a I’AFP Olivier Vietti-Teppa, un
parachutiste sportif passionné qui a ainsi réalisé le premier saut humain jusqu’au sol
avec un tel engin. En 2000, le Britannique Adrian Nicholas * avait tenté le saut mais
avait laché son parachute de 80 kg pour terminer sa descente de manicre
classique.Aprés le saut depuis un hélicoptére en vol stationnaire a 650 métres
d’altitude le parachute s’est ouvert a 600 metres, a précisé le parachutiste suisse.

Ce parachute de forme pyramidale a été construit dans des matériaux modernes a partir d’un texte et
d’un schéma imaginé par Léonard de Vinci en 1485. Formé de quatre triangles de 7 métres de coté
par 7 métres de hauteur, il n’a pas été testé avant le saut. «Toutes les données techniques sont tirées
du Codex Atlanticus, un livre qui regroupe toutes les notes et schémas de Léonard de Vinci»,
explique Patrick Guerne, 1'un des deux fondateurs de ce

projet.

L’engin est composé « de quatre triangles équilatéraux de 7
metres de coté en toile de parachute », a expliqué Olivier
Vietti-Teppa. La base de la pyramide a été réalisée avec un
carré de toile de moustiquaire qui permet a la voile de se
déployer en supprimant le cadre rigide prévu par I’artiste
touche-a-tout de la Renaissance.

Inconvénient du dispositif: il est impossible a diriger ou a
manoeuvrer. « On descend au gré du vent», a relevé le
parachutiste.

Ce premier saut avait été précédé d’essais avec une maquette
a I’échelle larguée depuis un hélicoptére télécommandé.

Le saut s’est déroulé sans encombre, malgré un vent
capricieux qui a failli faire annuler le projet. Patrick Guerne
est ravi: «Ca a été une grande émotion de voir Olivier sauter
et atterrir de fagon remarquable.»

*En 2000, le parachutiste anglais Adrian Nicholas avait déja tenté
l’aventure avec une reconstitution du modele de Léonard. Mais il avait
laché son parachute de 80 kilos a quelques centaines de metres du sol
pour atterrir de facon traditionnelle, son appareillage étant trop lourd.
Pour cet essai, le plus grand défi a été de réduire ce poids en supprimant
les parties rigides imaginées par le visionnaire italien.
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TUPOLEV 154

Le triréacteur Tupolev 154 est le cheval de trait du
transport aérien soviétique depuis 1972 et il va encore
le rester pour de nombreuses années, faute de
remplagant.

Historique

En 1964, le ministére de 1’aviation civile soviétique
émit une spécification pour un moyen courrier
capable de transporter 160 passagers sur des distances
de 3500 km avec une vitesse de croisiere de 950 km/h
et utilisant des pistes de 2500 métres.

Pascal Chenu

Les trois constructeurs Tupolev, Ilyushin et Antonov, spécialistes des avions de transport, sont
sur les rangs, et c’est le projet du premier qui est retenu. Il se caractérise par une grande aile
en fleche offrant de bonnes caractéristiques a basse vitesse et une capacité¢ de carburant
importante.

Le train d’atterrissage regoit 6 roues par jambe de train principal afin de pouvoir utiliser des
terrains peu résistants et se replie dans des carénages au bord de fuite des ailes, caractéristique
des avions Tupolev. Les moteurs groupés a I’arriere sont ce qui se fait alors de plus puissant
en URSS : des Kuznetsov NK 8-2 de 9500 kg a double flux.

Le prototype est construit a coté du bureau d’études pres du centre de Moscou, puis démonté
et transporté vers un aérodrome dans la banlieue de la capitale. Apreés remontage, il fait son
premier vol le 3 octobre 1968 et viendra au salon du Bourget 1969.

Dans le systéme soviétique les constructeurs n’ont pas leurs
propres usines, mais celles que leur attribue le ministere de la
construction aéronautique pour un programme. La fabrication
en série est donc confiée a 1’'usine No 18 de Samara (a 1400
“ km a P'ouest de Moscou) qui recoit la liasse des plans de
I’avion et les dessins d’outillage. 9 avions de présérie sont
construits avant la mise en série. Ces machines vont servir
aux essais statiques (résistance de la cellule), essais en vol (2)
et essais en ligne (5) pour définir les méthodes d’utilisation de
I’avion.

| Pascal Chenu

Conformément aux reéglements soviétiques elles réaliseront a partir de mai 1971 des vols
cargo sur le parcours Moscou — Novossibirsk — Irkoutsk - Khabarovsk et sur Moscou — Sotchi
- Simferopol. Ceci permet de batir une bonne connaissance de la machine avant la
certification qui sera obtenue en février 1972.

La mise en ligne officielle a lieu le 9 février par la
compagnie nationale Aeroflot, au départ de Moscou -
Vnukovo vers Mineralnie Voda, pres de la Mer Noire.
L’avion commence a équiper les directions régionales
d’Aeroflot et fera son premier vol international entre

Moscou et Berlin en juillet 1972.
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En 1972 également, la compagnie bulgare Balkan Air recoit le premier des 26 avions qu’elle
va exploiter au fil des ans. L’exportation se poursuit vers les pays alliés : Hongrie, Egypte,
Corée du Nord, Roumanie, Tchécoslovaquie, Cuba, Yémen.

Les forces aériennes soviétiques vont recevoir 20 avions pour le transport et les évacuations
sanitaires, tous portant les couleurs d’Aeroflot. De son coté le service des transports du
gouvernement (escadron 225) va mettre en lignes deux avions hérissés d’antennes de
communication.

Les avions sont révisés dans deux centres spécialisés, dépendant du ministére de la
construction aéronautique, installés 8 Vnukovo et Mineralnie Voda et non pas dans les ateliers
des compagnies aériennes. On en profite alors pour les porter au standard Tu 154 A avec des
moteurs plus puissants, des becs et volets modifiés et des commandes améliorées.

La version Tu 154 B apparait en 1975. Elle se distingue par un ré aménagement de I’avant du
fuselage permettant d’allonger la cabine d’un meétre et d’embarquer 12 passagers
supplémentaires. Au total 607 Tu 154 A et B seront construits.

Le second souffle du Tu 154 a lieu en 1982 avec I’apparition de la version M dotée de
moteurs Soloviev D30K de 10400 kg. Ces derniers offrent une poussée plus forte, mais
¢galement une consommation diminuée de 15% environ, une meilleure fiabilité et un niveau
de bruit abaissé. Les systemes d’inversion de poussée différents permettent de distinguer les
versions de 1’avion : sur les modeles A et B on observe des grilles sur et sous I’arriére des
nacelles motrices, alors que sur les M des bras supportent deux pétales mobiles. Par ailleurs le
systéme de navigation recoit une nouvelle centrale & inertie. Les essais sont menés par une
machine de série convertie a ce nouveau standard.

Les livraisons commencent en 1985 pour Aeroflot et a
I’exportation vers les compagnies aériennes d’Europe de I’Est
mais aussi de Syrie, de Chine (45 avions pour 6 compagnies), J
de Guyane néerlandaise pour des vols vers les USA, R T
d’Afghanistan, du Nicaragua, du Yémen, d’Iran... Certains
gouvernements vont acheter des avions pour des missions VIP
comme la Pologne, la Tchécoslovaquie ou I’Allemagne de
I’Est.

A ce jour environ 920 machines de toutes versions ont été construites et 612 d’entre-elles
livrées a Aeroflot. La production s’est terminée en 2006 a 'usine Aviakor de Samara. En
1990, a la veille de 1’éclatement de 1I’empire soviétique, le Tu 154 transportait 70 millions de
passagers sur un total de 137.5 millions empruntant annuellement les lignes de la compagnie.
Celle-ci était alors la premiére compagnie aérienne mondiale.

Comme le pays, la compagnie nationale a littéralement explosé en 1992. La premiere
préoccupation des nouvelles républiques et régions indépendantes a ¢été de former une
compagnie nationale, sur les ruines des directions régionales d’Aeroflot. Cette derniére se

concentre maintenant sur les lignes internationales.
Aeromed N° 30 juin 2008

On a ainsi vu naitre prés de 80 compagnies aériennes, dont la livrée reprend souvent les
couleurs du nouveau drapeau national. Fini le monotone bleu Aeroflot ! Certaines de ces
entreprises ont des existences trés éphémeres et les transferts d’avions sont fréquents, sans
toujours repeindre les machines. Bref le paradis du photographe, mais le cauchemar du
chasseur d’immatriculations (spotter) qui n’arrive plus a suivre les mouvements des avions.



Autres applications

Simulateur de vol

Dans les années 70, 4 Tu 154 ont été utilisés pour la mise au point des commandes de vol
¢lectriques de la navette spatiale Buran et I’entrainement de ses futurs pilotes.

Depuis 1987 un autre avion a servi a la mise au point de commandes de vol pour différents
avions de transport (Antonov 70, Ilyushin 96 et Tu 204) ainsi que celle de mini - manches,
¢crans et collimateurs téte haute installés en place pilote gauche, alors que la place droite
inchangée regoit le pilote de sécurité.

Propulsion cryogénique

En 1986 Tupolev entreprit I’é¢tude des modifications a apporter aux avions afin d’utiliser
I’hydrogene, le gaz naturel ou le méthane en remplacement du kéroséne. En effet en Sibérie il
existe de vastes réserves de gaz naturel, largement exporté vers 1’Ouest, alors que le kéroséne
doit étre importé et réchauffé pour ne pas se congeler. Quant a I’hydrogéne qui est obtenu a
partir de I’eau, il est une source d’énergie quasiment inépuisable.

Un Tu 154 a regu un moteur modifié¢ a droite ainsi qu’un réservoir spécial de grande section
occupant la cabine arriére. Ces gaz sont liquéfiés et doivent garder une trés basse température
afin d’occuper un volume minimal, qui reste malgré tout bien supérieur a celui du kéroséne.
Désigné Tu 155 I’avion vole le 15 avril 1988. Le coft élevé de fabrication de 1’hydrogene a
limité a 5 le nombre de vols avec ce carburant avant de passer au gaz naturel en janvier 1989.
La machine a particip¢ a différents salons aéronautiques comme Berlin en 1996 avant de
tomber progressivement dans 1’oubli, faute de crédits de recherche.

Observation

Les 2 avions est-allemands ont été¢ intégrés
dans la Luftwaffe aprés la réunification des
deux Allemagnes. Un d’eux sera perdu en
1997 au-dessus de I’Afrique lors d’un vol de
transport vers I’Afrique du Sud. L’autre sera
modifi¢ avec un systtme complet de
surveillance photo et radar pour les missions
multinationales «Ciel Ouvert» réalisées dans
le cadre de ’ONU. Il s’agit pour un avion
d’un pays occidental d’aller survoler et
photographier, moyennant un préavis, un pays
de I’Est afin de vérifier qu’il ne prépare rien

de dangereux. Le pays observé rendant la
politesse quelques mois plus tard. Photo Pascal Chenu

Visites a Toulouse

Lors de vols charters occasionnels nous avons vu passer a Toulouse les Tu 154 de différentes
compagnies est - européennes : tchéque (CSA), roumaine (Tarom), russe (Aeroflot). En 1993
un Tu 154 d’Air Ukraine a transporté les ballets ukrainiens pour des représentations au théatre
du Capitole, tandis qu’un cargo Antonov 124 acheminait les décors. En aolt 1994 une
machine de la compagnie Avialni Ukrainia a assuré plusieurs vols vers la Yougoslavie,
assurant la reléve des militaires francais détachés la-bas. Elle portait les titres de I’ONU sur
une livrée entierement blanche.
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